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Die folgenden A 

Prijfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verbindungselement 

@ Ein Verbindungselement (10; 110), insbesonderefur die 
Verbindung eines Verkleidungsteiles (20) mit einem Tra- 
gertsil (48; 148) eines Kraftfahrzeuges, mit einem ersten 
Befestigungsteil (12; 112) und einem zweiten Befesti- 
gungsteii (14; 114; 214), ist dadurch gekennzeichnet, da(5 
ein Zwischenelement (16; 116; 216) vorgesehen ist, das 
mit dem ersten Befestigungsteil (12; 112) durch eine 
Schnappverbindung verbunden ist und das mit dem zwei- 
ten Befestigungselement (14; 114; 214) durch eine Rast- 
verbindung verbunden ist, wobei die Haltekraft der Rast- 
verbindung wesentlich groBer ist als die Haltekraft dor 
Schnappverbindung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verbindungselement, 
insbesondere zum Verbinden eines Verkleidungsteiles mit 
einem Tragerteil eines Kraftfahrzeugs, mit einem ersten Be- 5 
festigungst.eil und einem zweiten Befestigungsteil, 
[0002] In der DE 197 53 678 Al ist ein derartiges Verbin- 
dungselement beschrieben, an dessen einem Ende sich das 
ersle Befestigungsteil beflndet, das vor der Montage an ei- 
nem Verkleidungselement befestigt wird. Am anderen Ende 10 
des Verbindungselements beflndet sich das zweite Befesti- 
gungsteil in Form eines Spreizelements, welches bei der 
Montage in eine am TVagerteil des Fahrzeugs vorgesehene 
Offnung gesteckt wird. Durch Andriicken des Verkleidungs- 
teiles wird das Spreizelement von einem Konus gespreizt 15 
und damit das zweite Befestigungsteil im H-agerteil verrie- 
gelt. Der Konus ist mit Rasten versehen, so daB der Abstand 
zwischen Verkleidungsteil und TVagerteil in einem gewissen 
Bereich eingestellt werden kann. Bei einer Demontage des 
Verkleidungsteiles geht die Einstellung des Absiandes je- 20 
doch verloren, da das zweite Befestigungsteil wieder voll- 
standig vom Tragerteil entfernt werden muB. 
[0003] Der Erfindung liegl die Aufgabc zugrunde, ein Ver- 
bindungselement zu schaffen, bei dem der Abstand zwi- 
schen den zu verbindenden Teilen reproduzierbar eingestellt 25 
werden kann. 

[0004] Diese Aufgabe wird bei einem Verbindungsele- 
ment der eingangs genannten Art dadurch gelost, daB ein 
Zwischenelement vorgesehen ist, das mit dem ersten Befe- 
stigungsteil durch eine Schnappverbindung verbunden ist 30 
und das mit dem zweiten Befestigungselement durch eine 
Rastverbindung verbunden ist, wobei die Haltekraft der 
Rastverbindung wesentlich gr6l3er ist als die Haltekraft der 
Schnappverbindung. Diese Gestaltung gestattet es, die Rast- 
verbindung so einzustellen, daB sich der gewiinschte Ab- 35 
stand zwischen den beiden zu verbindenden Tfeilen ergibt. 
Ziisalzlich lassen sich aber die beiden Tfeile durch Losen der 
Schnappverbindung trennen und anschlieBend wieder zu- 
sammenfugen, wobei der vorher eingestellte Abstand wie- 
derhergestellt ist. 40 
[0005] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung 
sieht vor, daB die Rastverbindung gebildet ist durch ein 
Topfelement und ein Kolbenelement, das wenigstens teil- 
weise in das Topfelement eintaucht, wobei an der Innenfla- 
che des Topfelements und an der AuBenflache des Kolben- 45 
elements jeweils wenigstens ein Rastzahn angebracht ist, 
wobei einem Rastzahn an der einen Flache mehrere Raist- 
zahne in unterschiedlicher Hohe an der anderen RSche ge- 
geniiberstehen, so daB das Kolbenelement in mehreren Stu- 
fen im Topfelement einrasten kann. Diese Ausgestaltung 50 
versieht das Verbindungselement mit einer einfach herzu- 
stellenden Binstellmbglichkeit filr den Abstand der zu ver- 
bindenden Teile, 

[0006] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungs- 
form der Erfindung sind die mehreren Rastzahne an der ei- 55 
nen Hache in Umfangsrichtung Uber die Rache verteilt. Da- 
mit ist es moglich, die Rastzahne in einer kleineren Hohen- 
abstufung anzuordnen, und dadurch eine feinere Einstell- 
mfiglichkeit fUr den Abstand zwischen den zu verbindenden 
Tfeilen vorzusehen. 60 
[0007] Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteransprilchen. 

[0008] Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzug- 
ter Ausfiihrungsformen beschrieben, wobei auf die beige- 
fiigten Zeichnungen Bezug genommen wird. In diesen zei- 65 
gen: 

[0009] Fig. 1 eine Seitenansicht des Verbindungselements 
gemaS einer ersten Ausfiihrungsform in einem ersten Zu- 
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stand vor der Montage; 

[0010] Fig. 2 einen Schnitt durch das Verbindungselement 
aus Fig. 1; 

[0011] Fig. 3 einen Schnitt durch das Verbindungselement 
aus Fig. 1 in einem zweiten, zusammengefligten Zustand; 
[0012] Fig. 4a einen Schnitt durch das Verbindungsele- 
ment aus Fig. 1 in einem dritten Zustand; 
[0013] Fig. 4b einen Schnitt durch das Verbindungsele- 
ment aus Fig. 1 in einem vierten Zustand; 
[0014] Fig. 5a eine petspektivische Ansicht des Verbin- 
dungselements aus Fig. 1 aus einem ersten Blickwinkel; 
[0015] Fig. 5b eine perspektivische Ansicht des Verbin- 
dungselements aus Fig. 1 aus einem zweiten Blickwinkel; 
[0016] Fig. 6a eine perspektivische Ansicht eines Verbin- 
dungselements gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform aus 
einem ersten Blickwinkel; 

[0017] Fig. 6b eine perspektivische Ansicht des Verbin- 
dungselements aus Fig. 6a aus einem zweiten Blickwinkel; 
[0018] Fig. 7 einen Schnitt durch das Verbindungselement 
aus den Fig. 6a, 6b; 

[0019] Fig. 8a eine Seitenansicht des Topfelementes des 

Verbindungselements aus den Fig. 6a, 6b; 

[0020] Fig. 8b eine Draufsicht des Topfelementes aus Fig. 

8a; 

[0021] Fig. 8c einen Schnitt durch das Topfelement aus 
Fig. 8b entlang der Linie VIII; 

[0022] Fig. 9a eine Ansicht des Kolbenelementes des Ver- 
bindungselements aus den Fig. 6a, 6b; 
[0023] Fig. 9b einen Schnitt durch das Kolbenelemente 
aus Fig. 9a entlang der Linie IX; 

[0024] Fig. 10 eine perspektivische Ansicht des Topfele- 
mentes des Verbindungselements aus den Fig. 6a, 6b; 
[0025] Fig. 1 1 a eine perspektivische Ansicht des Kolben- 
elements eines Verbindungselements gemSfi einer dritten 
Ausfuhrungsform; und 

[0026] Fig. lib eine perspektivische Ansicht des Topfele- 
mentes eines Verbindungselements gemaB einer dritten Aus- 
fiihrungsform der Erfindung. 

[0027] In Fig. 1 ist ein Verbindungselement 10 dargestellt, 
das aus einem ersten Befestigungsteil 12, cincm zwcilcn Be- 
festigungsteil 14 und einem Zwischenelement 16 bcsteht, 
die entlang einer Langsachse A angeordnel, aber nicht mit- 
einander verbunden sind, damit die Details der Einzelteile 
besser zu sehen sind. 

[0028] Das erste Befestigungsteil 12 kann an einem Ver- 
kleidungsteil 20, etwa an einer Turverkleidung eines Fahr- 
zeuges, befestigt sein. Die Befestigung kann auf verschie- 
den Arten erfolgen, die dem Fachmann bekannt sind, wes- 
halb im Rahmen dieser Beschreibung darauf nicht naher 
eingegangen wird. Im vorfiegenden Fall sind an dem Befe- 
stigungsleil 12 senkrecht und zentrisch zur Achse A eine un- 
tere Scheibe 17 und parallel dazu in einem Abstand d eine 
obere Scheibe 15 vorgesehen. Die beiden Scheiben 17, 15 
sind durch ein zylindrisches Distanzstiick 19 miteinander 
verbunden. Mit den beiden Scheiben 17, 15 greift das Befe- 
stigungsteil an einer Lasche 21 an, die am Verkleidungsteil 

20 angespritzt ist und in einer Offnung das Distanzstiick 19 
aufnimmt, wobei die Materialstarke der Lasche 21 etwa der 
Distanz d entspricht. Die untere Scheibe 17 beflndet sich auf 
der vom Verkleidungsteil 20 abgewandten Seite der Lasche 

21 und weist an ihrem Umfang eine Federlippe 18 auf, die 
bei einem eventuellen Spalt zwischen der Scheibe 17 und 
der Lasche 21 eine Vorspannung erzeugt und dadurch ein 
Klappem verhindert. Auf der vom Verkleidungsteil 20 abge- 
wandten Seite der unteren Scheibe 17 ist eine spreizbare Ge- 
lenkpfanne 22 ausgebildet, die aus einem Kugelschalenab- 
schnitt besteht, der durch vier Schlitze 24 in vier Segmente 
geteilt ist. 
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[0029] Das Zwischenelement 16 besteht aus einem kreis- 
zylindrischcn Kolbenelenienl. 28, mil ciner den Umfang des 
Zylinders bildenden AuBenflache 29 und einer Stimseite 31 
an der deiii ersten Befestigungsteil 12 zugewandten Grund- 
flache des Zylinders. Auf der Stimseite 31 ist ein Gelenk- 
kopf 30 ausgebildet, der im wesentlichen kugelfomiig isr, 
wobei die dem ersten Befestigungsteil 12 zugewandte Ku- 
gelhalfte stark abgetlacht ist, um die Baulange des Verbin- 
dungsteiles 10 in Richtung der Achse A zu verkiirzen. Der 
Gelenkkopf 30 kann von den Segmenten der Gelenkpfanne 
22 umfaBt werden, wie in Fig. 3 anhand des zusammenge- 
fOgten Verbindungselements 10 gezeigt ist, wodurch die Ge- 
lenkpfanne 22 und der Gelenkkopf 30 eine losbare Schnapp- 
verbindung bilden. An der AuBenflache 29 des Kolbenele- 
mentes 28 sind vier parallele Rastzahne 32 vorgesehen, die 
ringartig das Kolbenelement umgeben und ein asymmetri- 
sches Profil haben. Die dem Gelenkkopf 30 gegenuberlie- 
gonde Grundflache des Zylinders ist als vertiefler Boden 33 
ausgebildet, so daS zwischen der AuBenflache 29 und der 
Innenflache eine Wand 35 gebildet ist. In seiner Langsachse 
ist das Zwischenelement 16 mit einer Zentrierbohrung 34 
versehen, deren Zweck im weiteren Verlauf der Beschrei- 
bung ersichtlich wird. 

[0030] Das zweite Befestigungsteil 14 weist an seinem 
dem Zwischenelement 16 zugewandten Ende ein Topfele- 
ment 40 mit rundem Querschnitt, einem Topfboden 42 und 
eine den inneren Umfang bildenden InnenflSche 44 auf. Am 
gegenuberliegenden Ende des zweiten Befestigungsteiles 14 
betindet sich ein Anker 46, mittels welchem das zweite Be- 
festigungsteil 14 an einem Tragerteil 48 eines Kraftfahr- 
zeugs, etwa der Tiirinnenwand, befestigt werden kann. Dazu 
ist, in dem Tragerteil 48 eine besonders geformte Offnung 50 
vorgesehen, durch welche der Anker 46 hindurchgesteckt 
und dann durch Drehen des zweiten Befestigungsteils 14 um 
die Achse A verriegelt wird. Eine Dichtung 51 an der dem 
Trager 48 zugewandten Seite des Topfelcmentes 40 liegt an 
der Wand des Tragers 48 dicht an. Die Dichtung kann vor- 
teilhafterweise durch ein Zweikomponentenspritzverfahren 
zusammen mit dem zweiten Befestigungsteil 14 hergestellt 
scin. Die Art der Anbringung des zweiten Befestigungsteils 
ist dem I'achrnann an sich bekannt, so daB sie nicht weiter 
beschrieben werden rauB. Selbstverstandlich kann die Befe- 
stigung an dem Tragerteil 48 ohne Einschrankung der Erfin- 
dung auch in jeder anderen bekannten Weise erfolgen. 
[0031] An der Innenflache 44 des Topfelementes 40 ist ein 
umlaufender Grat vorgesehen, der einen Rastzahn 52 bildel. 
Vom Topfboden 42 weg erstreckt sich setikrecht zentrisch 
zur Achse A ein Zentrierstift 54. Der Zentrierslifl 54 kann in 
die Zentrierbohrung 34 greifen, wodurch das Zwischenele- 
ment 16 entlang der Achse A verschiebbar gefiihrt ist. 
[0032] Das Kolbenelement 28 kann in das Topfelement 40 
eintauchen, wobei der Rastzahn 52 einen der Rastzahne 32 
am Kolbenelement 28 hint.ergreift. Aufgrund des Profils der 
Rastzahne ist die so gebildete Rastverbindung zwischen 
dem Kolbenelement 28 und dem Topfelement 40 nur schwer 
losbar. Da an der AuBenflache des Kolbenelements 28 meh- 
rere Rastzahne 32 in unterschiedlicher Hohe angebracht 
sind, kann das Kolbenelement 28 in mehreren Stufen im 
Topfelement 40 einrasten, so daB sich eine EinstellmSglich- 
keit fur die Lange des Verbindungselements 10 in Richtung 
der Langsachse A und damit fur den Abstand zviaschen dem 
Verkleidungsteil 20 und dem Tragerteil 48 ergibt. 
[0033] Vorteilhafterweise werden das Zwischenelement 
16 und das zweite Befestigungsteil 14 bereits bei der Her- 
stellung zusammengefiigt und als Einheit ausgeliefert, bei 
der das Kolbenelement 28 bis zur ersten Raststellung in das 
Topfelement 40 eingedrtickt ist. 

[0034] Vor der Montage der Verkleidung wird zunachst 



das erste Befestigungsteil 12 am Verkleidungsteil 20 und 
das zweite Befestigungsteil 14, zusammen mit dem in der 
ersten Stufe eingerasteten Zwischenelement 16, am Trager- 
teil 48 des Fahrzeugs befestigt. Zur Montage des Verklei- 
5 dungsteiles 20 wird die Schnappverbindung zwischen dem 
Gelenkkopf 30 und der Gelenkpfanne 22 hergestellt. Wie 
weiter unten ausfiihrUcher beschrieben ist, kann die 
Schnappverbindung so ausgebildet sein, daB ihre Haltekraft 
und damit auch die zum Einschnappen der Schnappverbin- 

10 dung erforderliche Kraft wesentlich geringer ist als die zum 
Einrasten oder weiteren Einschieben der Rastverbindung er- 
forderliche Kraft. Daher kann die Verkleidung 20 montiert 
werden, ohne daB die Einstellung der Rastverbindung zwi- 
schen dem zweiten Befestigungsteil 14 und dem Zwischen- 

15 element 16 verandert wird, 

[0035] AnschlieBend kann der Abstand zwischen dem 
Verkleidungsteil 20 und dem Tragerteil 48 eingestellt wer- 
den, beispiclsvvcist; urn zwischen benachbarten Verklei- 
dungsteilen, elwa zwischen der Tiirverkleidung und dem 

20 Armaturenbrett, ein einheitliches SpaltmaB zu erzielen. 
Dazu wird auf das Verbindungselement in axialer Richtung 
eine Kraft ausgeUbt, die wesentlich hSher ist als die zum 
Einschnappen der Schnappverbindung erforderliche Kraft. 
Damit rastet das Kolbenelement 28 um die entsprechende 

25 Anzahl von Stufen liefer im Topfelement 40 ein, wodurch 
die axiale Lange des Verbindungselementes 10 soweit ver- 
tingert wird, daB sich der gewunschte Abstand zwischen 
dem Verkleidungsteil 20 und dem Tragerteil 48 ergibt. 
[0036] Ist es erforderlich, das Verkleidungsteil 20 abzu- 

30 nehmen, so muB nur die Haltekraft der Schnappverbindung 
iiberwunden werden. Die Haltekraft muB aber je nach Mate- 
rial und Form der Verkleidung u. U. recht hoch sein, damit 
die Verkleidung auch dann sicher befestigt ist, wenn sie im 
montierten Zustand durch innere Verbiegung infolge von 

35 Fertigungstoleranzen unler Spannung steht und damit auf 
das Verbindungselement 10, insbesondere auf die Schnapp- 
verbindung, eine Zugkraft ausubt. Die Haltekraft der 
Schnappverbindung ist unter anderem von der L3nge der 
Schlitze 24 abhangig. Diese konnen bis zur unteren Scheibe 

40 17 reichen, wenn eine geringcrc Ilaltckrafl gcwiinscht wird. 
Sie konnen, wenn eine sehr hohe ninschnappkrafl gefragt ist 
im Extremfall aber auch ganz enlfaUen oder nur in einer 
stellenweise geringeren Wandstarke der Gelenkpfanne 22 
bestehen, so daB nur noch die Elastizitat des Materials die 

45 Dehnung der Gelenkpfanne 22 ermoglicht. Es muB jedoch 
die Haltekraft der Rastverbindung stels hoher sein als die 
Haltekraft der Schnappverbindung, damit die Einstellung 
des Abstands zwischen Verkleidungselement 20 und TVager 
48 beim Demontieren der Verkleidung oder der anschlieBen- 

50 den emeuten Montage nicht verandert wird. Die Haltekraft 
der Rastverbindung hangl aber auch vom Durchmesser von 
Topfelement und Kolbenelement ab, so daB durch einen gr5- 
Beren Durchmesser eine hohere Haltekraft erreichbar ist. 
[0037] Damit die Verkleidung leichter demontiert werden 

55 kann, ist die Schnappverbindung so konstruiert, daB das er- 
ste Halteteil 12 und das Zwischenelement 16 gegeneinander 
verkippt werden kOnnen, indem das Verkleidungsteil in der 
Nahe des Verbindungselementes 10 leicht gebogen wird. 
Dabei dreht sich die Gelenkpfanne 22 auf dem Gelenkkopf 

60 30, bis der Rand der Gelenkpfanne an der Stimflache 31 an- 
stoBt (Fig. 4a). Bei weiterem Verkippen des ersten Halteteils 
12 wird die Gelenkpfanne 22 gespreizt (Fig. 4b), wobei auf- 
grund der Hebelwirkung der sich an der Stimflache 31 ab- 
stiitzenden Gelenkpfanne 22 die aufzubringende Kraft ge- 

65 ringer als die Haltekraft der Schnappverbindung sein kann. 
Auf diese Weise ISBt sich die Verkleidung leicht losen, ob- 
wohl die Haltekraft der Schnappverbindung sehr hoch sein 
kann. 
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[0038] Bei der Wiedermontage des Verkleidungsteiles 20 
iviuB nur die Schnappverbindung wieder hergestellt werden, 
wozu, wie bereits erwahnt, eine wesentlich geringere Kraft 
erforderlich ist als zum Einrasten der Rastverbindung zwi- 
schen zweitem Befestigungselement 14 und Zwischenele- 5 
ment 16. Daher wird bei Montage des Verkleidungsteiles 20 
die Rastverbindung nicht verstellt, so daB sich nach der Wie- 
dermontage automatisch der vorher eingestellte Abstand 
und dainil auch beispielsweise das gewunschte SpaltmaS 
wieder ergibt. to 
[0039] Bei den nachfolgend beschriebenen AusfUhrungs- 
formen sind fUr bereits bekannte Bauelemente jeweils um 
100 erhohte Bezugszeichen verwendet. 
[0040] In den Fig. 5a, 5b bis 9a, 9b ist eine zweite Ausfuh- 
rungsform gezeigt, bei der die Schnappverbindung und die is 
Rastverbindung umgekehrt angebracht sind. Dies bedeutet, 
daI3 am Zwischenelement 116 (Fig, 6, 6b) die Gelenkpfanne 
122 und das Topfelement 140 angebracht sind, wahrcnd sich 
der Gelenkkopf 130 am ersten Befestigungsteil 112 beflndet 
und das Kolbenelement 128 am zweiten Befestigungsteil 20 
114 vorgesehen ist. 

[0041] Bei dieser AusfUhrungsform haben das Kolbenele- 
ment 128 und das Topfelement 140 einen oktogonalen Quer- 
schnitt. Dadurch sind die AuBenflachen und Innenflachen 
des Kolbeneleraents 128 und des Topfelementes 140 jeweils 25 
in acht Rachenabschnitte aufgeteilt. Das Verbindungsele- 
ment 110 ist auf diese Weise besser handhabbar. Weitere 
Vorteile dieser Querschnittsform ergeben sich bei der Her- 
stellung des Topfelementes 140, wie welter unten ausfuhrii- 
cher beschrieben ist. Die AuSenflache des Kolbenelements 30 
128 ist mit einem umlaufenden Rastzahn 132 versehen. Wie 
in Fig. 10 zu .sehcn ist, sind dagcgcn an jedem derlnnenflii- 
chenabschnittc 144 des Topfelementes 140 jeweils zwei 
Rastzahne 152 angebracht. Dabei sind benachbarte Rast- 
zahne 152 gegeneinander in der Hohe versetzt, so daB das 35 
Kolbenelement 12i8 wiederum in mehreren Stufen im Topf- 
element 140 einrasten kann. In dieser besonderen Ausfiih- 
rungsform ist die Anordnung der Rastzahne 152 an einander 
diametral gegeniiberliegenden Rachenabschnitten 144 iden- 
tisch, so dafl in jedcr Raststufe zwei Zahno 152 mit dem 40 
Rastzahn 132 des Kolbenelements im BingritT sind. Da- 
durch ist eine symmefrische Kraftevcrtcilung gewahrloistet; 
es besteht geringere Gefahr, dal3 das Kolbenelement im 
Topfelement verkantet und sich dadurch die Rastverbindung 
lost. Besonders vorteilhaft ist eine Anordnung, bei der sich 45 
jeweils die um 90° versetzte Zahne 152 auf gleicher Hohe 
befinden, so daB immer vier Zahne in Eingriff stehen, da 
sich in diesem Fall eine besonders gleichmaBige Kraftever- 
teilung ergibt. Fur die erste Raststufe, in der sich das Verbin- 
dungselement vor der Montage befindet, ist es allerdings 50 
ausreichend, wenn zwei der Rastzahne 152 im Eingriff mit 
dem Rastzahn 132 sind. 

[0042] Gegenuber der ersten AusfUhrungsform hat diese 
Anordnung der Rastzahne 152 den Vorteil, daJ3 die Rast- 
zahne gegeneinander in der Hohe um Schritte versetzt sein 55 
konnen, die kleiner sind als die Basislange des Rastzahn- 
querschnittes. Dadurch ergibt sich fUr die Rastverbindung 
eine Einteilung mit kleineren Stufen und damit eine feinere 
Einstellmoglichkeit fur das AbstandsmaB zwischen Verklei- 
dungsteil und TVagerteil. Selbstverstandlich kann die Aus- 60 
bildung mehrerer Rastzahne, die in Umfangsrichtung Ober 
die Innenflache verteilt sind, auch auf einen sonstigen poly- 
gonalen oder auch runden Innenquerschnitt angewendet 
werden. 

[0043] Im Boden 142 des Topfelementes 140 sind Offnun- 65 
gen 160 (Fig. 9, 9b) gebildet, die bei der Herstellung als 
Spritzteil in vorteilhafter Weise die Verwendung von Fonn- 
einsatzen fiir die Hinterschneidungen der Zahne 152 zulas- 
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sen. Die achteckige Form gestattet die Verwendung von ge- 
raden und damit im Vergleich mit einer runden Form einfa- 
cheren Formeinsatzen. AuBerdem ware die Herstellung des 
Topfelementes 140 als Spritzteil bei mehreren iibereinander 
angeordneten Zahnen an der Innenflache aufgrund der Hin- 
terschneidungen wesentlich aufwendiger. 
[0044] Weiterhin ist insbesondere in den Fig. 7 und 10 zu 
sehen, daB sich vom Topfboden 142 ein parallel zur Topf- 
wand verlaufender Steg 170 erstreckt. Der Steg 170 ist von 
den Innenflachen 144 beabstandet, so daB sich ein Zwi- 
schenraum 156 der Breite D ergibt. Dieser Steg 170 dient 
zum einen der besseren Fuhrung des Kolbenelementes 128 
beim Eintauchen in das Topfelement 140, da der Abstand D 
gerade etwas groBer ist als die Dicke der Wand 135 des Kol- 
benelementes 128 und die Hohe des Rastzahnes 132 (Fig. 
7). Zum anderen verhindert er eine elastische Verbiegung 
des Kolbenelementes 128 bcim Einrasten der Zahne 132, 
152. Da die Waml des ToplclL-iiicntes 140 im Bereich der 
Rachenabschnitte 144 aufgrund der Einsatzoffnungen 160 
elastisch durchgebogen werden kann, weisen die Rastzahne 
152 im Veigleich zu dem im Zusammenhang nnit der ersten 
Ausfuhrungsform beschriebenen Zahn 52 am Topfelement 
40 mit rundem Querschnitt eine groBere Nachgiebigkeit auf. 
Diese Nachgiebigkeit ist aber durch die stiltzende Wirkung 
des Steges 170, der eine Duichbiegung der Wand 135 des 
Kolbenelementes 128 im Bereich der Zahne 132 weitgehend 
verhindert, ausgeglichen. 

[0045] Die Haltekraft der Rastverbindung ist auBerdem 
durch die Gestaltung der Rastzahne 132, 152 erhSht. Deren 
Querschnitt in Einsteckrichtung ist namlich sagezahnformig 
(Fig. 9b, 10), wobei die steile Zahnflanke jeweils zum Bo- 
den des Topfelements 140 bzw. des Kolbenelements 128 
weist. Auf diese Weise ergibt sich eine optimale Haltekraft 
zwischen den Zahnen 132, 152, da die Wirkungslinie der 
Haltekraft senkrecht zu den Flankenflachen steht. Durch ge- 
eignete Auswahl des Winkels fiir die steile Zahnflanke kann 
auBerdem die Eindruckkraft in Einsteckrichtung ausrei- 
chend hoch eingestellt werden, damit ein unbeabsichtigtes 
Zusammendriicken des Verbindungselementcs, beispiels- 
weise bei einer Wiedermontage des Verkleidungstcils, ver- 
hindert ist, 

[0046] In den Fig. 11a und lib ist eine dritte Ausfiih- 
rungsform zu sehen, bei der anstelle des in Zusammenhang 
mil der ersten Ausfuhrungsform beschriebenen Zentrier- 
stifts 54 ein anderes Fuhrungselement voigesehen ist. Das 
Fiihrungselement besteht hier aus einem ersten Fiihrungs- 
steg 236, der sich senkrecht vom Boden 242 des Topfele- 
mentes 240 erstreckt. Der erste Fuhrungssteg hat einen 
kreisrunden Querschnitt, kann aber auch von anderer Form, 
etwa achteckig, angepaBt an die Form des Topfelements 
240, sein. lintsprechcnd dazu befindet sich am Boden des 
Kolbenelements 228 ein zweiter Fuhrungssteg 238, dessen 
Innendurchmesser etwas groBer ist als der AuRendurchmes- 
ser des ersten Fiihrungssteges 236. Duirch die im Vergleich 
zu dem Zentrierstift 54 groBeren Durchmesser der Fiih- 
rungsstege 236, 238 ist ein besserer Schutz gegen Verkanten 
gewahrleistet. 

Patentanspriiche 

1. Verbindungselement (10; 110), insbesondere zum 
Verbinden eines Verkleidungsteiles (20) mit einem Tra- 
gerteil (48; 148) eines Kraftfahrzeuges, mit einem er- 
sten Befestigungsteil (12; 112) und einem zweiten Be- 
festigungsteil (14; 114; 214), dadurch gekennzcicli- 
net, daB ein Zwischenelement (16; 116; 216) vorgese- 
hen ist, das mit dem ersten Befestigungsteil (12; 112) 
durch eine Schnappverbindung verbunden ist und das 
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mit dem zweiten Befestigungselement (14; 114; 214) 
durch eine Rastverbindung verbunden ist, wobei die 
Haltekraft der Rastverbindung wesentlich groBer ist als 
die Haltekraft der Schnappverbindung. 

2. Verbindungselement nach Anspruch 1, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Rastverbindung gebildet ist 
durch ein Topfelement (40; 140; 240) und ein Kolben- 
element (28; 128; 228), das wenigstens teilweise in das 
Topfelement eintaucht, wobei an der Innenfiache (44) 
des Topfelements und an der AuBenfliiche (29; 129; 10 
229) des Kolbenelements jeweils wenigstens ein Rasl- 
zalm (32, 52; 132, 152; 232, 252) angebrachl ist, wobei 
einem Rastzahn (52; 132; 232) an dereinen Hache (44; 
129; 229) mehrere Rastzahne (32; 152; 252) in unter- 
schiedlicher Hobe an der anderen Flache (29) gegen- IS 
uberstehen, so daB das Kolbenelement (28; 128; 228) 

in mehreren Stufen im Topfelement • • (40; 140; 240) 

3. Verbindungselement nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die mehreren Rastzahne (152; 252) 20 
an der einen Flache in Umfangsrichtung iiber diese Fla- 
che verteilt sind. 

4. Verbindungselement nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Topfelement (40) und 
das Kolbenelement (28) einen runden Querschnitt. auf- 25 

5. Verbindungselement nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Topfelement (140; 240) 
und das Kolbenelement (128; 228) einen polygonalen 
Querschnitt aufweisen, wodurch an der Innenfiache des 30 
Topfelements und an der AuBenflache (129; 229) des 
Kolbenelements Flachenabschnitte (144; 244) gebildet 
sind. 

6. Verbindungselement nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rastzahne (152; 252) an einem 35 
Flachenabschnitt (144; 244) gegenuber den Rastzah- 
nen des benachbarten Flachenabschnittes in der Hohe 
versetzt sind. 

7. Verbindungselement nach einem der vorhergehen- 
dcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 16s- 40 
bare Schnappverbindung gebildet ist durch einen Ge- 
lenkkopf (30; 130) und eine spreizbare Gelenkpfanne 
(22; 122), 

8. Verbindungselement nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gelenkkopf (30; 130) im we- 45 
sentlichen kugelfonnig ausgebildet ist. 

9. Verbindungselement nach einem der vorhergehen- 
den AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB an we- 
nigstens einem der beiden Befestigungsteile eine Dich- 
tung (51, 151, 251) vorgesehen ist. so 
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Claim: 

5 1. Jumper (10; 110), in particular for assembling a covering element (20) 
with a supporting element (48, 148) of a vehicle, having a first catch 
member (12; 112) and a second catch member (14; 114; 214), 
characterized In that there is provided an intermediary element (16; 116; 
216) connected to the first catch member (12; 112) through a ratchet 
10 mechanism and to the second catch member (14; 114; 214) through a joint 
mechanism, wherein the holding force of the joint mechanism is way greater 
than the holding force of the ratchet mechanism. 



